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DAS BUNDESGERICHT PASST DIE RECHTSPRECHUNG DEN GEGEBENHEITEN AN
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Von Dimitri Hiippi (Text) und Daniele Camrozza (Foto)

Bei dichtem Verkehr auf der Autobahn darf man jetzt ohne
Sorgen rechts vorbeifahren. Das Bundesgericht hat seine
Rechtsprechung den aktuellen Verhéltnissen angepasst.

bahn hermrscht hohes Verkehrsaufkom-

men und pldtzlich fahren mehr Autos
links als rechts auf der sogenanntan Normal-
spur. Im Grunde haben wohl alle Fahrer auf
dem linken Fahrstraifen dieselbe Absicht:
namiich zu liberholen baw. schneller zu fahren.
Doch, jeder kennt auch das: ist eine gewisse
Fahrzeugdichte ereicht, geht es links plotzlich
nicht mehr schneller, sondern meist sogar
langsamer voran. Der rechte Fahrstreifen wird
indes immer freier, so dass diejenigen, die
nicht wechseln, ohne Weiteres mit gleichem
Tempo weiterfahren kinnten.

Bis drei Jahre Freiheitsstrafe

Bisher war dies aber mit grosser Vorsicht zu
geniessen. Denn, wie jeder Fuhrerscheininha-
ber weiss, ist Rechtsuberholen streng verbo-
ten. Wer rechits uberholt, begeht eine grobe
Verletzung der Verkehrsregeln, die mit Frei-
heitsstrafe bis zu drei Jahren oder Geldstrafe
geahndet wird. Und als Rechtsuberholen galt
bigher fast jedes rechisseitige Vorbeiziehen,

Ieder kennt die Situstion: Auf der Auto-
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auch wenn man danach die Spur nicht wedh-
selte. Rechts durfte man nur bedenkenlos an
anderen vorbeiziehen, wenn die Fahrstreifen
nicht dasselbe Fiel hatten - etwa bei einer
Autobehngabelung —, auf dem Beschleuni-
gungsstreifen von Einfahrten bis zum Ende
der Doppeliinien-Markierung oder bei affektiv

((Keine erhebliche
Gefthrdung der Verkehrs-
Sl-IﬁthEl.l’» Aus dem Bundesgerichtsurteil

emeichtemn Stau, in dem sich beide Kolonnen
nur noch im Stop-and-Go-Modus bewegten.
Rechtsanwalt Raphael Haltiner (s. Box oben
rechts): «Das Bundesgericht hatte nie eine
genaue Geschwindigkeit fesigelegt, bis zu der
man rechits vorbeifahren durfie. Aber schon ab
dem Zeitpunkt, ab dem beide Kolonnen wie-
der rollten, mussten die Rechitsfahrenden da-
rauf achten, die Linksfahrenden nicht zu Ubes

holen. Sie mussten also aktiv abbremsen.»
Wer das nicht tat, musste laut Haltiner stets
damit rechnen, des Delikts «Rechtsiberho-
len» bezichtigt zu werdan.

Neue Praxis

Ab sofort gilt in der Schweiz jedoch eine neue
Praxis. Die s\Verkehrsregelnverondnung s wur-
de zwar nicht abgeandert, doch im Mérz falite
das Bundesgericht in Lausanne ein wegwei-
sendes Urtell (BB_374/20158), nach dem sich
die kinftige Rechtsprechung sowie die Kont-
rallorgane - also die Polizei — richten missan.

Meuerdings darf man auf der rechten Spur
nicht mehr nur im Stau rechts vorbeirollen.
Man darf bei sich stark verdichtendem Ver
kehrsaufkommen — sprich Kolonnenverkehr,
und nur dann (1) = und sich plitziich veriangsa-
mendem Fahrfluss auf der linken Spur, sein
Termpo auf der rechten Spur beibehalten und
vorbeifahren. Dabei noch zu beschleunigen ist
aber nicht edaubt. Und Raphael Haltiner rat:
«Wenn die Linksfahrenden plotzlich viel lang-
samer werden — beispislsweise von 120 kmyh
auf 60 runterbrernsen, dann empfiehit es sich
sehr, auch auf der Normalspur das Tempo
deuthich zu drossein.»

Auf die Frage, ab wann denn eine Kolonne
ging Kolonne ist, sagt Raphael Haltiner: «Das
Bundesgericht sagt in seinem Unsil nichts
dariber aus, wie dicht hinteremnander die Fahr-

4 Lk




zeuge sein missen und wie schnell sie fahren
dirfen, damit man von einer Kolonne spre-
chen kann, bei der das Vorbeiziehen auf der
Mormalspur erlaubt ist. Das Gericht spricht
aber kiar von einer Verdichtung auf der Uber
holspur, welche das Tempo gegeniber der
MNormalspur verringert. »

Ist die Kolonne nur auf der Mittelspur ...
Unser TOFRAnwalt betont, dass die Praxizan-
derung auf allen Schweizer Autobahnabschnit-
ten gelte, egal, ob sis nun zwel, drel oder vier
Spuren pro Fahrziel aufweisen. Haltiner gibt
ausserdem einen wichtigen Hinweis: «lst
etwa bei drei Fahrstreifen mit demselben
Fahrziel nur die mittlere Spur dicht besetzt,
aber ganz links geniigend freier Raum, der das
Uberholen zuldsst, so darf man nicht einfach
auf der ganz rechten Spur bleiben und an den
Fahrzeugen auf dem mittleren Fahrstreifen
vorbeiziehen. Dann muss man von ganz rechis
nach ganz links wechsaln, um zu Gberholen.»
Und noch zwei Punkte sind unbedingt zu be-
denken: Die neue Handhabung gilt nur fir
Schweizer Autobahnen, nicht fir digjenigenim
Ausland. Und: Es dirfte eine'Weile davemn, bis
jeder Verkehrsteilnehmer davon gehdrt hat.
Letzteres ist vor allem deshalb wichiig, daman
beim Rechts-Vorbeifahren stets damit redh-
nen muss, dass unachtsame Fahrer von links

einfach die Spur wechsaeln, weil sie nicht mit
schnelleren Fahrzeugen von rechts rechnen.
Besonders Tofffahrer, die durch ihre schmale
Silhouette viel eher im totenWinksl verschwin-
den, sollten sich dessen bewusst sein.

Freispruch statt Megastrafe

In seinem Grundsatzentscheid heisstdas Bun-
desgericht die Beschwerde eines Autofahrers
gut, und stuft sein «passives Vorbeifahren»
nicht als grobe Verletzung der Vekehrsregeln
ain: Als sich derVerkehr auf der A1 verdichtete,
wechselte der Mann von der Uberholspur auf
die Mittelspur und zuletzt auf die Normalspur,
wo er schiiesslich an anderen Fahrzeugen vor
baizog. Alles mit gleichbleibendem Tempo.
Das Bemer Obergericht hatte den Lenker zu
giner Geldstrafe von zehn Tagessiizen Zu je

(¢ Die Vorinstanz verneint
zu Unrecht Kolonnen-
lferh!ﬁr}} Aus dem Bundesgerichtsurteil

310 Franken und einer Busse von 1550 Fran-
ken verurteilt (Gesamtsumme: 4650 Franken).

Raphael Haltiner, der sich eingehend mit der
Rechtsprechung im Gebiet Strasserwverkehr

Rat vom Rechtsanwalt

Tel. 056 441 07 07.

befasst, sagt dazu: «Es ist bemerkenswert,
dass das Bundesgericht diesen sehr mutigen
und praxisnahen Entscheid gefallt hat.» Pra-
xisnah ist das Urteil deshalb, da es auf die ak-
tuelle Situation Rucksicht nimmit. Aufgrund der
insgesamt gewachsensn Verkehrsdichie ist
dis einstige gut funktionierende Regel mit den
heutigen Gegebenheiten nicht mehr jederzeit
vareinbar. Haltiner zieht einen Vergleich mit
dem Baurecht: =Das immer knapper werngen-
de Bauland hat es auch notig gemacht, eine
verdichtetere Bauweise zu erlauben.» Auf der
Strasse bedeutet der Kurswechssl letztlich
auch, dass der vorhandene Raum (auf der
rechten Spur) besser genutzt werden kann
und der Vierkehr im besten Fall filissiger und
sogar sicherer lauft. s
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